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<§) Kraftfahrzeugtur mit einer losbar befestigten TurauBenwandung 
® Gogen stand der Erfindung ist cine Kraftfahrzeugtur o. 



Gogen stand der Erfindung ist eine Kraftfahrzeugtur o. 
dgl. mrt einem Turrahmen (1) und mit einer am Turrah- 
men (1) bcfestigbaren Turau&enwandung (2) mit fol gen- 
den Merkmalen: Der Turrahmen (1) weist an einem ersten 
und an einem diesem ersten etwa gegenuberliegenden 
zweiten Rand jeweils eino hinterschnittene Fuhrungsnut 
(10) auf. Die Turaufcenwandung (2) weist am ersten und 
zweiten Rand den Fuhrungsnuten (10) zugeordnete und in 
diese eingreifende, hinterschnittene Fuhrungsschienen 
(12) auf. Der Turrahmen (1) weist an einem dritten, etwa 
quer zum ersten und zweiten Rand verlaufenden Rand 
eine Haltenut und an einem vierten, dem dritten Rand 
etwa gegenuberliegenden Rand eine Einrastnut auf. Die 
Turau&enwandung (2) weist am dritten Rand eine der 
Haltenut zugeordnete und in diese eingreifende Halte- 
schiene und am vierten Rand eine der Einrastnut zugeord- 
nete, in diese eingreifende Einrastschiene auf. Die Turau- 
ftenwandung (2) ist mit den Fuhrungsschienen (12) in 
Langs rich tung in die Fuhrungsnuten (10) am Turrahmen 
(1) einschiebbar bis die Halteschiene in die Haltenut eirv 
getreten ist und die Einrastschiene in der Einrastnut ein- 
gerastet hat. 
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Bcschrcibung 



Die Erfindung betrifft eine KraftfahrzeugUir, also eine Ub- 
liche Kraflfahreeug-SeiLcntur, schwenkbar angelenkl, abcr 
auch Sctaebeluren, nach oben oder zur Seile scbwenkbare 5 
Ilcckturcn, IlcckJdappcn etc., die cincn Turrahmcn und cine 
am Turrahmcn befestigbarc TUrauBenwandung aufweist. 

Der Begri IT der Kraftfahr/euglur wird nachfolgend slell- 
vertrelend fur alle zuvor erlaulerlen Verschl uBelemenle an 
Kraf Lfahrzeugeo benutzL. Bei einer sokhen Xrafifahrzeugliir 10 
haL man es mil dem meisl aus Melall, msbesondere Metall- 
profilcn, vorzugsweisc Alumimumprofilcn, bcstchcndcn, 
mdglichst verwindungsstcifen lurrahmcn, sowic cincr Bc- 
plankung des Turrahmens durch die daran befesligbare Tur- 
aussen wandung und eine entsprechende Turinnenwandung 15 
ncbst zugchorigcr Turinncnvcrklcidung odor intcgricrtcr 
Turinnenwandung/' l^uinncnvcridcidung zu tun. Die Turau- 
8enwandung besteht dahei aus dtinnem Metal lb lech oder, 
insbesonderc, aus Kunststoff, ist also als Kunststoff-Form- 
teil ausgefiihrl. 20 

Ziel der Konstruklion ist generell ein einfacher Aufbau 
der AuBcnhau t des Krafrf ahrzeugs im Bcrcich der Kraftf ahr- 
zcugtur, der cine schncUe und cinfachc Rcparatur crmog- 
licht Beispiele daflir findet man in der DE 195 14 963 Al 
undderDE 195 14964 Al. 25 

Durch die DE 195 14 963 Al ist eine Kxaftfahrzeuglur 
bekannU die einen Turrahmcn und eine am Turrahmen Ids* 
bar befestigte TurauBen wandung aufweist Der Tujxahmcn 
wcist mit Mcrkmal c) des Anspruchs 1 cine dem in Einbau- 
lage oberen Rand der Tliranfienwandung zugeordnete, quer 30 
verlaufende Einrastnut auf. Die TurauBen wandung weist 
mil Merkmal d) des Anspruchs 1 am enlsprechenden Rand 
eine der Einraslnul zugeordnete, in diese emgreifende Ein- 
rastschicne auf. Am gcgcnubcrlicgcndcn untcrcn Rand 
wcist die Turaiificnwandung cine durch cine U-formigc Ab- 35 
winklung gebildete Haltenul auf. Diese wirkt mil einer Hal- 
Leschiene zusainnteri, die am unleren Rand der hier bis in 
den Bcrcich der TurauBen wandung vorgczogenen Turinnen- 
wandung angeordnet isL Zur Montage wird die TurauBen- 
wandung der art von untcn nach oben auf dem Turrahmcn 40 
verse hoben, daB die Ilaltcschicnc an der Iminnen wandung 
in die Hallenut an der TurauBen wandung einlrill und die 
Einrastschiene an der TurauBen wandung in die Einraslnul 
am Turrahmcn cinrastct. 

Es wird also insgesamt die Cksamthcit aus Turrahmcn, 45 
TUrauBenwandung und Turinnenwandung zusammenge- 
setzt. Die TUrauBenwandung ist also mit der Turinnenwan- 
dung direkl verhunden, kann folglich also nur in Verbindung 
rnit der Turinnenwandung fixiert wenlen. 

Die zuvor crlautcrtc, bekannte Kraftfahrzcugtur crfordcrt 50 
bcim Einsatz nicht vcrstarktcn Kunststoffcs fur die TUrau- 
Benwandung wegen des hohen Warmeausdehnungskoeffi- 
zienten nei ntedrigen Temper aturen beach tliche SpaltmaBe 
der Karosserie im Tiirbereich, da sich die TUrauBenwandung 
in Langsrichtung (Einbaulagc) des Kraftfahrzcugs bci cut- 55 
sprcchcndcr lirwarmung crhcblich langt (mchrcrc Millime- 
ter), der aus Melall beslehende TUrrahmen dieser Tiingung 
aber nicht in gleichem MaBe folgt 

Bei einer weiteren Krallfahraeuglur (DE 690 (X) 874 T2) 
wird die TurauBen wandung zur Befesligung am Turrahmen 60 
zucrst senkrecht von untcn nach oben gegenuber dem TUr- 
rahmcn verse bob cn und anschlicBcnd in der Endposition 
von hinlen nach vorn waagerecht verschoben. Bei der waa- 
gerechlen Verschiebung wenlen an der O berk ante und Vor- 
dcrkantc der TUrauBenwandung angcordnctc, nach vornc 65 
gcrichtctc Klcmmcn in cntsprcchcndc Offnungcn am Tur- 
rahmcn cingefiihrt und cingchakt, wSbrcnd an der Untcr- 
kantc und Ilinlcrkantc der TUrauBenwandung ausgcbildctc 



Nutcn in zugeordnete Randcr des Turrahmens cingefuhrt 
werden. 

DieBefestigung der TUrauBenwandung am TUrrahmen ist 
hier zweckinaBig realisierl. Die Problemalik der Ausneh- 
mungen im Turrahmen, also der Nolwendigkeil einer spa- 
nenden Bcarbcitung o. dgl, am TXirrahmcn ist allerdings 
nachtcilig. l^crncr ist das Problem der hohen Langcnausdch- 
nung der TUrauBenwandung bei Erwarniung und der damil 
erforderlieh werdenden groBen SpaltmaBe unveran<lert vor- 
handen. 

Der ErGndung liegl die Aufgabe zugrunde, eine Krafi- 
fahrzeugtur der in Rcdc stehenden Art so auszugcstaltcn und 
wcitcrzubildcn, daB moglichst gcringc SpaltmaBe an der 
Kraflfahrz^ugliir realisierl werden konnen und die KrafL- 
fahr/eugtur auch im Ubrigen zweckinaBig monlierl und re- 
paricrt werden kann. Die zuvor aufgczcigtc Aufgabe ist 
durch cine Kraftfarirzcugtur mit den Mcrkmalcn des An- 
spruchs 1 gelost. 

Durch den Einsatz hmtcrschnirtcner Fuhrungsnutcn und 
Fuhrungsschienen an zwei einander gegenUberliegenden 
Randern zur Befesligung der TUrauBenwandung am TUrrah- 
men wird die TurauBen wandung am lurrahmcn an dicscn 
Stcllcn festgclcgt Sic kann sich nur gcringfugig gegenuber 
dem TQrrahmen verschieben wenn eine Erhohung der Um- 
gebungstemperatur zu einem T-angenzuwachs der TUrau- 
Benwandung fiihrL Die Langenaixierung der TurauBen wan- 
dung bei TemrjeraLurerhohung infolge des hohen Warme- 
ausdehnungskoeffi zicntcn schlagt sich bci dicscr Konstruk- 
tion praktisch ausschlicBlich in cincr Vcrandcrung der Wol- 
bung der TUrauBenwandung nieder. Das Ergebnis ist, daB 
die Karosserie mit relativ geringen Spaltmafien auch im 
Tiirbereich geferligt werden kann, weil sich die SpaltmaBe 
bei Erhohung der Umgebungsleiiiperalur pruklisch nicht an- 
dcrn. 

Die an den quer vcrlaufcndcn Randern gcwahltcn Nut- 
/Feder-Verbindungen kompleUieren die Verbindungslechnik 
in derQuerrichlung. Hier wind eine T^angenausdehnung eher 
zugclassen. 

\bn besonderem Vorleil ist die erfindungsgemaBe Kon- 
struklion dann, wenn auch bci dicscr die TUrauBenwandung 
von untcn nach oben auf den Tunahmen geschoben wird, 
wenn also der ersle Rand tier in Einbaulage voniere Rand 
und der zweile Rand tier in Einbaulage hintere Rand am 
lurrahmcn ist und dements prechend der drittc, quer dazu 
verlaufende Rand der untcrc Rand und der viertc, gegen- 
Uberliegende Rand der obere Rand am TUrrahmen in Ein- 
baulage ist Wesentlich ist allerdings hier, daB ein settliches, 
horizon tales Verschieben am Ende der vertikalen Verschie- 
bebewegung nicht erfolgl, Wegen der Hinlerschneidungen 
an Fuhrungsnutcn und Fuhrungsschienen ist dies ausgc- 
schlosscn. 

Aus der alteren, nachveroffentlichten DE 196 39 280 A 1 
der Anmelderin ist es hekannt, eine TUrauBenwandung an 
einem Turrahmen einer KraflfahrzeugtUr ausschlieBlich 
durch ein horizontalcs Verschieben zu befestigen. Die in 
Vcrschicbcrichtung verlaufende obcrc l^hrungsnut am Tur- 
rahmen ist in einem Ausfuhrungsbeispiel hier zwar hinler- 
schnitten, die gegenUber angeordnete Fiihrungsnut ist aber 
nicht hinleischmllen. FolgHch zeigl diese Entgegenhaltung 
gerade nicht die beidseitige, in Einschubrichlung veiiau- 
fende Hxicrung der TUrauBenwandung am TCrrahmcn, die 
fur die geringen SpaltmaBe abcr cntschcidend ist. Bci dicscr 
alteren Amneklung sind bereiLs Pnofildichlungen fur eine 
"schwimmende" T^agerung der Fuhrungsschienen in den 
Fuhrungsnutcn realisierl, um Dcfonnationscncrgic bci klci- 
ncrcn Scitcnbclasrungcn der Kraftfahrzcugtur aufzunch- 
mcn. Sole he Konstruktionsdctails lassen sich auch bci der 
nun crfindungsgcraaB vorgcscblagcncn Kraftfahrzcugtur an 
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cntsprcchcndcn Stcilcn rcalisicrcn. 

Bevorzugte Ausgcstaltuogcn und Wcitcrbildungcn dcr 
T^hre der voHiegenden Tirfindung sind Gegenstand der Un- 
lerdnspriiche. Iin ubrigen werden weilere Einzelheiten so- 
wie bevorzugte Ausgeslaltungen und Weilerbildungen der 
Erfindung nachfolgcnd anhand dcr lirlautcrung dcr Zcicb- 
nung nahcr bcschricbcn. In dcr Zcichnung zcigt 

Fig. 1 ein Ausfuhrungsheispiel einer Kraflfahrzeugliir 
o. dgl. in einer durch Pfeile angedeulelen Darstcllung des 
Zusainmenbaus, 

Fig. 2, 3 f 4, 5 jeweils einen Schnill mil der enteprechen- 
dcn Numcricrung in Fig* 1 links cingczcichnct, jcdoch bci 
komplctt zusammcngcsctztcr Kraftfahrzcugtur im Turaus- 
schniu der Karosserie, 

Fig. 6 eine skizzenhafte Darslellung eines Horizon lal- 
schnitts durch cin bcvorzugtcs Ausluhrungsbcispicl cincr 
crfindungsgcmaBcn Kraftfahrzcugtur im 1 urausschnitt dcr 
Karosserie bei niedriger Umgebungsternperahir, 

Fig. 7 die Darstcllung aus Fig. 6 bci hohcrcr Umgcbungs- 
lemperatur, 

Fig, 8 in perspeklivischer Ansichl den Bereich des Tur- 
schwcllcrs cincs Turausschnitts dcr Kxaftfahrzcugkarosscric 
mit geschnitten dargcstclltcr Kraftfahrzcugtur. 

Die Tirfindung wird nachfolgend anhand der Brlauterung 
einer X raf tf ah rzeugtii r T und zwar der Fahrertilr eines Kraft- 
fahrzeugs, eriaulert Es gelten die eingangs der Beschrei- 
bung angesprocbenen Aufweilungen hinsichllich der An- 
wendbarkcit dcr Lchrc dcr lirfindung. 

Das in Fig. 1 gczcigtc bevorzugte Ausfuhrungsbcispicl 
einer erfindungsgemaBen KraftfahrzeugtOr fur die Fahrer- 30 
seite der Karosserie eines Kraftfahrzeugs zeigt den Aufbau 
mil einem Turrahinen 1, der im dargestelllen und bevorzug- 
len Ausfuhrungsbeispiel aus Aluininiumprofilen zusain- 
mengesctzt ist uod cine Schamicrzargc, cine SehloBzargc 
und cine Bodcnzargc bildct Dargcstcllt ist cine amTurrah- 35 
men 1 als Beplankung befesligbare TurauBenwandung 2, 
die im dargestelllen Ausfiihrungsbeispiel und nach bevor- 
zugtcr Lchrc als Kunststoffformtcil ausgefuhrt ist. Fcrncr cr- 
kennl man lurinnenseitig eine Turinnen w andung 3, eben- 
falls als Beplankung ausgefuhrt Im obcrcn Bcrcich des Tur- 40 
rahmens 1 crkcnnt man cincn l^nsterrahmen 4, dcr nach un- 
len durch ein quer veHaufendes Fenslerschachtprufi ! 5 des 
Turrahinens 1 abgegren/U. ist, dem, hier verdeckl, aber in 
Fig. 5 crkennbar, auf dcr Inncnscitc cin cntsprcchcndcs Fcn- 
stcrschachtproul 5, zugcordnct ist. Bcidc gemdnsam wirken 45 
als Modultrager, insbesondere fiir die Anbringung eines 
Fensterhebers 6, mittig dargestelit, sowie einer TQrauBen- 
grilTanordnung 7 und einer nichL dargestelllen Turinnen- 
grifTanordnung. Angedeulel ist die Versenkscheibe 8 einer 
solchcn Kraftfahrzcugtur. 50 

Fig. 1 zcigt die Kcmcnfolgc bcirn Zusammcobau einer 
sole hen Kraftfahrzeugttlr mit der abschlieBenden Beplan- 
kung des TQrrahmens 1 mit der TurauBenwandung 2. 

Die Fig. 2 bis 5 zeigen verschiedene Schnille, die sanil- 
lich in Fig. 1 links in dcr crstcn Darstcllung des Turrahmcns 55 
1 in ihrcr Lagc dargcstcllt sind. Die cinzclncn Schnittdar- 
slellungen zeigen aber den Tiirrahmen 1 mil TurauBenwan- 
dung 2 und Tiirinnenwandung 3 und mit Abschnitten des 
Turausschnitls 9 in der Karosserie des KraAfahrzeugs, in 
den die enlsprechende Kraftfahrzeuglur eingepaBl ist. Die 60 
cingczcichnctca Dichtungcn sind jeweils in nicht vcrformtcr 
Lagc, also cntspannt dargcstcllt, dahcr kommcn cinigc 
Obedappungen in der Zeichnung, die in der Realilal nalur- 
lich nichl vorhanden sind. 

Fur die Krfindung ist zunachst wcscntlich, dafi dcr '1 lir- 65 
rahmcn 1 an einem crstcn Rand und an cincm zweiten, dem 
crstco Rand gcgcnubcrlicgcndcn Rand jewcils cine FUh- 
rungsnut 10, 11 aufweist. Dicsc sind in Fig. 2 und Fig. 3 zu 
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schen und man crkcnnt, daB bcidc Fiihrungsnutcn 10, 11 
hintcrschnittcn sind. Im dargcstclltcn Ausfuhrungsbcispicl 
sind die Fuhrungsnuten 10, 11 asymmetrisch, aber im 
Grundsalz T-f6nnig gestallel, hmlerschnillen heiBl aber 
5 auch L-lbrmig, schwaibenschwanzionnig oder anderweil 
hintcrschnittcn gef ormt 

Zu den Fuhrungsnuten 10, 11 korrcspondicrcn an dcr Tu- 
rauBenwandung 2 am erslen und zweiten Rand jeweils eine 
hinlerschniLlene Fiihrungsschiene 12, 13, die ebenfalls in 
10 Fig. 2 und Fig. 3 zu erkennen sind Im dargeslellleo Ausfiih- 
rungsbeispiel sind die Fubrurnjsschienen 12, 13 L-formig 
gcstaltct und bilden so die Ilintcrschncidung. Aus einer Zu- 
sammenschau von Fig. 2 und Fig. 3 kann man erkennen, daB 
so die TurauBenwandung 2 gegenuher dem Turrahmen 1 
15 zwar in TiingsrichUing der Fuhrungsnuten 10, 11 verscho- 
ben werden kann, im ubrigen aber im Bcrcich dcr Fuhrungs- 
nuten 10, U nicht bcwcglich ist 

Weiter erkennt man, daB der Turrahmen 1 am dritten, zu 
den beiden zuvor genannten Random ctwa qucr verlaufcn- 
den Rand eine Hal ten ut 14 und an einem diesen elwa gegen- 
uberliegenden vierten Rand eine Einraslnul 15 aufweist 
Dazu korrcspondicrcn an dcr TurauBenwandung 2 am drit- 
ten Rand cine dcr Halienut 14 zugcordnctc Haltcschicnc 16 
und am vierten Rand eine der Binrastnut 15 zugeordnete 
Finrastechtene 17. 

Zur Montage ist die TurauBenwandung 2 mil den Fuh- 
rungsschienen 12, 13 in die Fuhrungsnuten 10, U am Tur- 
rahmen 1 in Langsrichtung cinschiebbar bis die Haltc- 
schicnc 16 in die Haltcnut 14 cmgctrctcn ist und die Hinrast- 
schiene 17 in der Rinrastnut 15 eingerastet haC Mit dieser 
einfacben Bewegung ist die TflrauBenwandung 2 an dem 
Turrahmen 1 befestigL Die Demontage beispielsweise bei 
einer Reparalur gehl genau umgekehrt vor sich. 

Dcr Montagcablauf kann im Rahmcn des Ampruchs 1 so- 
wohl horizontal als auch vcrtikal crfolgcn. Bcsondcrs bevor- 
zugl ist das dargeslellle Ausfiihrungsbeispiel, das dem An- 
spruch 2 enLsprichl und eine verlikale Aufschiebebewegung 
dcr I urauBcnwandung 2 bzgL des lurrahmens 1 von untcn 
nach oben vorsiehL 

Bci dem in dcr Zcichnung dargcstclltcn Ausfuhrungsbci- 
spicl ist also dcr crstc Rand dcr in liinbaulagc vordcrc Rand 
un<l der zweile Rand der in Binbaulage hinlere, vertikal ver- 
laufende Rand des TQrrahmens 1 und der TurauBenwandung 
2, wahrend dcr drittc Rand dcr untcrc Rand und dcr viertc 
Rand dcr obcrc, im Bcrcich des Fcnstcrschachtprofils 5 lic- 
gende Rand ist Tnsoweit als im folgenden vom vorderen 
und hinteren sowie unteren und oberen Rand die Rede ist, 
gill dies in enLsprechender Abwandlung auch bei der hori- 
zonlalen Binschiebebewegung in enLsprechend abgeanderter 
Wcisc. 

Fiir den unteren und den obcrcn Rand, die ja im wcscntli- 
chen quer zur Verschieberichtung der TurauBenwandung 2 
gegenliber dem TQrrahmen 1 verlaufen, gilt anders als fur 
den vorderen und den hinteren, daB diese Rander nichl nol- 
wendig im wcscntlichcn gcradc verlaufen musscn, sic kon- 
ncn viclmchr auch bogenformig verlaufen, wic im Bcrcich 
des unteren Randes in Fig. 1 wegen des Radkaslenaus- 
schnitles ohne wei teres zu erkennen ist 

Im ubrigen gilL ganz generell, daB die Paare aus Nulen 
und Schienen, die hier erwahnl sind, in ihrer Zuordnung zu 
dem 'IXirrahmcn 1 und dcr 1 urauBcnwandung 2 auch vcr- 
tauscht scin konncn, und zwar ciazcln oder allc. Auch gilt, 
dafi die Paare Hallenul/Ralleschiene bzw. Einraslnul/Ein- 
rastschiene auch in ihrer Zuordnung zurn unteren und obe- 
ren Rand (zum vorderen und hinteren Rand bci horizonta- 
lcm Einschicbcn) vcrtauscht scin konncn. 

In Fig. 6 und 7 crkcnnt man, was mit dcr besondcren, er- 
findungsgemaBen Gcstaltung dcr Kraftfahrzcugtur crrcicht 
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wird: Man crkcnnt die cingczcichnctcn NpaltclK. Durch die 
Fixicrung der cinandcr gcgcnubcriicgcndcn Randcr durch 
Rihrungsnuten 10, 11 und Fiihrungsschienen 12, 13 kann 
die rcgehnaBig aus KunslslofT bestehende TiirauBenwan- 
dung 2 insoweil nichl wesenllich ausweichen, wenn die Uin- 5 
gcbungstcmpcratur anstcigL Fig, 7 zcigt was passicrt, die 
Auswolbung der TtirauBenwandung 2 andcrt sich, die Spaltc 
18 verandem sich jedoch kauin, tediglich wegen des hier 
vorhandenen Unibugs ergihl sich cine geringfiigige Verrin- 
geiung der Breile der Spalle 18. Diese Veranderung Eegt im 10 
Bereich unler 1 nun, was wesenllich geringer isl als im 
Stand der 'Ibchnik. 

Die Konstanz der SpaltmaBc ist an den im wcscutlichcn 
vertikal verlaufenden Randern der Kraflfahr/^uglur im TQr- 
ausschnill 9 besonders wichlig. Tin Bereich des unLeren Ran- 15 
des der Kraftf ahrzeugtur muB can Spall ubcrhaupt nicht auf- 
kommcn, wcil die Kraftfahrzcugtur hier die Karosscric 
uherfassen kann, Und im oberen Bereich der TQrauBenwan- 
duog 2 endet diese am rcnstcrschachtprofil 5, da tritt auch 
kein Spall auf, der opiisch von Bedeulung ware. Dement- 20 
sprechend kommt eben auch der verlikalen TCnschiebbarkeiL 
der TiirauBenwandung 2 im Rahmcn der Lchrc besonderc 
Bcdcutung zu. 

Das dargestel Ite Ausmhrungsbei spiel zeigt durchgehende 
Nuten und Schienen, diese konnten aber auch nur auf lei- 25 
labschnilten der zur Verfugung stehenden Lange ausgebildel 
sein, wenn das sinnvollisL Das kdnnle sich insbesondere fur 
das Xu nststoff-1 •ormtcil cmpfchlcn, das die 'IXirauBcnwan- 
dung 2 bildct Bci den StrangprcBprofilcn, aus denen im Rc- 
gelfall der Turrahmen 1 Tusammengesetzl ist, kommt das 30 
weniger in Frage. 

Im Grundsalz kann die Ausrichlung der Fuhrungsnuten 
10, U beliebig sein. Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt in der libene der Kraftfahrzcugtur jewcils "radial" nach 
auBcn offene Fuhrungsnuten 10, H am 'iXirrahmcn 1. Das 35 
hal den Vorteil, daB die TtirauBenwandung 2 nur hei geotT- 
neler Krallfahr/euglur enlfembar ist, was einen enLspre- 
chenden Dicbstahlschutz gewahricistct. Im cinzelnen ist das 
so realisierU daB die TtirauBenwandung 2 am ersten, zweiten 
und drittcn Rand, insbesondere am vordcrcn, hintercn und 40 
untcrcn Rand, zur Bildung der 1 uhrungsscbicnen 12, 13 und 
der Halleschiene 16 elwa T^forutig oder, insbesondere, etwa 
U-fdtmig abgewinkelL isl, also jeweils einen Umbug bildeL, 
und die cntsprcchcndcn Fuhrungsnuten 10, U und Haltenut 
14 entsprcchend passend ausgcrichtct sind. 45 

Man kann die Tiingen veranderung der Turinnenwandung 
3 bei Temperaturanderungen, die sich in der in Fig. 7 darge- 
slellten Wolbung ausdriickl, dadurch verringem, daB man 
die TtirauBenwandung 2 als TCunslstonTorrnleil aus glasfa- 
scrvcrstarktcm Kunststoff ausfuhrt. Dann crgibt sich cin 50 
richtungsbczogen untcrschiedlichcr Warmcausdchnungsko- 
effizient, den man durch entsprechende Tun haulage der Tti- 
rauBenwandung 2 ausnutzen kann. 

Durch das Aufschieben der TQrauBenwandung 2 laBl 
diese schon bci nicdrigen Ibmpcraturcn lcicht vorspanncn, 55 
wcil ebon die I'uhrungsnutcn 10, 11 und Fuhrungsschicncn 
12, 13 hinlerschniuen sind und die Er/eugung einer entspre- 
chenden Spannung ermoglichen. Dadurch ergibt sich eine 
besonders verwindungssteife Konslruklion der KrafLfahr- 
zeuglur, damit eine geringe (jeriuschenlwicklung, hohe €0 
PaBgcnauigkcit und dcmzufolgc hohe Dichtigkcit (Windgc- 
rauschc). 

Jede spanende Bearbeilung an dem Turrahnten I kann bei 
tier erfindungsgemaBen KniflTahr/«eugtur enlfaJlen. Sie isl 
im ubrigen was die ReparaUirfrcundlichkcit bctiifit wegen 65 
der schncllen Auswcchsclbarkeit der I lirau Bcnwandung 2 
mit der aus nicht vorvcrofTcntlichtem Stand dcrlcchnik cnt- 
nchmbaren Krattfahrzcugtur vcrglcichbar. 
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Es gibt noch cinigc Details zu crwahncn, namlich bci- 
spiclswcisc, daB im dargcstclltcn Ausfuhrungsbeispiel die 
TtirauBenwandung 2 am oberen Rand eine Aufsteckausfor- 
mung 19 fiir eine Fensterschachldichtung 20 aufweisL Wei- 
ler isl zu erkennen, daB zwischen einzelnen Nuten und den 
in sic cingrcifcndcn Schienen bedarfsweisc Profildichtun- 
gen 21 angcordnct sind. Man crkcnnt das insbesondere in 
der Hallenul 14 am unteren Rami des Turrahinens 1. Dorler- 
kennl man auch eine besondere AusTuhrung, die dadurch ge- 
kennzeichnel ist, daB die Frouldichtung 21 hier auch mil ei- 
ner Tur-Karosseriedichlung 22 einslltckig ausgefonnl isL 
Sole he ImVKarosscricdichtungcn 22 findct man im ubrigen 
an andcrcn Stcllcn, wobci das ublichcr Anordnung cnt- 
sprichl. 

Bei der Profitdichlung 21 in der Hallenul 14 erkennt man 
im ubrigen die hier wicderkehrendc n schwirnmcndc M Lagc- 
rung der TQrauBenwandung 2 an dicscr S telle, die schon aus 
dem nicht vorverofFentlichten Stand der Technik bekannt 
ist 

Fig. 1 und Fig. 4 mil Fig. 8 lassen im ubrigen im Zusain- 
menhang erkennen, wie hier die Turinnenwandung 3, die 
gleichzcitig Itirinncn vcrfclcidung ist, am llirrahmcn 1 befc- 
stigt wird. Das cntspricht cincm System, das in dicscr oder 
Shnlicher Weise schon im Grundsatz zum Stand der Technik 
zShlt Die Turinnenwandung 3 ist namlich am oberen Rand 
in einer nach oben offenen Einhangenut 23 am Turrahmen 1 
eingehangl und am unLeren Rand imliels Rasthaken 24 am 
'lXirrahmcn 1 cingchakt. liin umlau fender Rand 25 der Tu- 
rinnenwandung 3 cntspricht pafigcnau dem innco umlaufcn- 
den Rand des Tiirrahmerts 1, ein umlaufender Flansch 26 
legt sich elastisch fedemd an den Turrahmen 1 an. 

Der Vc41standigkeit halber ist noch zu erganzen, daB der 
Schnitl in Fig. 2 ein Scharniergelenk 27 zeigt, das am Tur- 
rahmen 1 angeschraubt ist und die Vcrbindung der Kraft- 
fahrzcugtur zur I'ahrzcugkarosscric im Turausschnitt 9 her- 
slellL 

Patcntanspruche 

1. Kraftfahrzcugtur mit cincm Turralimcn (1) und mit 
einer am lXirrahmcn (1) losbar befestigten TurauBcn- 
wandung (2) mil folgenden Merkmalen: 

a) Der Turrahmen (1) weisl an cincm ersten und 
an cincm dicscm ersten etwa gcgenubcrlicgcndcn 
zweiten Rand jewcils cine hmtcrschnittcnc Fuh- 
rungsnut (10, 11) auf. 

b) Die TiirauBenwandung (2) weist am ersten und 
zweilen Rand den Fuhrungsnuten (10, 11) zuge- 
onlnele und in diese eingreifende, hinlerschnil- 
tene Fuhrungsschicnen (12, 13) auf, dcrart, daB 
die TiirauBenwandung (2) in den beiden Fuh- 
rungsnuten (10, 11) quer zu deren T^ngsrichtung 
formschltissig fixiert isL 

c) Der Turrahmen (1) weisl an einem driUen, 
etwa qucr zum ersten und zweiten Rand verlau- 
fenden Rand cine Ilaltcnut (14) und an cincm 
vierten, dein driUen Rand elwa gegen uberi iegen- 
den Rand eine Rinrastnut (15) auf. 

d) Die TiirauBenwandung (2) weist am driUen 
Rand eine der Haltenut (14) zugeordnele und in 
dicsc eingreifende Ualtcscbicnc (16) und am vicr- 
tcn Rand cine der Hnrastnut (15) zugeordnele, in 
diese eingreifende HinrasLschiene (17) auf. 

e) Die TiirauBenwandung (2) ist mil den Fuh- 
rungsschicnen (12, 13) in Langsrichtung in die 
Fuhrungsnuten (10, U) am Turrahmen (1) cin- 
schiebbar bis die Ilalteschicnc (16) in die Haltenut 
(14) cingetrctcn ist und die Isinrastschicnc (17) in 
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dcr Binrastnut (15) cingcrastct hat 

2. Kraftfahrzcugtiir nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der erste Rand der in Bin haulage 
vordere, elwa veitikal verlaufende Rand und der zweile 
Rand der in Einbaulage hinlere, elwa veitikal verlau- 5 
fcndc Rand, dcr drittc Rand dcr in liinbaulagc untcro 
Rand und dcr vicrtc Rand dcr in Einbaulage obcrc 
Rand der TiirauBen wandung (2) ist 

3. Kniftfahrzeugtiir nach eineni der Anspriiche 1 bis 2, 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 die Paare HalLcoul/Halle- 10 
schiene und Einxasuiul/Einraslschiene in ihrer Zuord- 
nung zum drittcn und vicrtcn Rand, insbesonderc zum 
UDtcrcn und obcrcn Rand vcrtauscht sind. 

4. Kraftfahry«uglur,nach eineni der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die hinlerschniUenen 15 
Fuhrungsnutcn (10, U) cincn L-, T- odcr Schwalbcn- 
schwanz^Jucrschnitt aufweiscn. 

5. KraftfahrzeugtQr nach einem der Anspruche 1 his 4, 
dadurch gckcnnzcichnct, daB die Nutcn und/odcr die 
Schienen einzeln oder alle nur auf Tfeilabschnillen der 20 
zur Verfiigung sLehemlen Twinge ausgehildel siraL 

6. Krafrfahrzcugtur nach cincm dcr Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gckcnnzcichnct, daB die TurauBcnwandung 
(2) am ersten, zweiten und dritten Rand, inshesondere 
am vorderen, hinteren und unteren Rand, zur ftildung 2S 
der Fuhrungsschienen (12, 13) und der Halteschiene 
(16) elwa L-formig oder, insbesondere, elwa U-fonmg 
abgcwinkcU ist, also jewcils cincn Umbug bildct, und 
die cntsprcchcndcn Hihrungsnutcn (10, 11) und die 
TTaJtenut (14) entsprechend passend ausgerichtet sind. 30 

7. KraftfahrzeugtQr nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichneL, daB der Turrahmen (I) aus 
Melallprofilen, insbesondere aus Alumini urnprofilen 
bestcht. 

8. Kraftfahrzcugtiir nach cincm dcr Anspriiche 1 bis 7, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB die TurauBenwandung 
(2) als KunslsloflTbmiLeil, inshesondere aus glasfaser- 
vcrstarktcm Kunststoff, ausgefuhrt ist 

9. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gckcnnzcichnct, daB die TurauBcnwandung 40 
(2) am obcrcn Rand cine Aufstcckausformung (19) fur 
eine Fens berschachldich lung (20) aufweist 

10. Kraftfahrzeuglur nach einem der Anspruche 1 bis 
9, dadurch gckcnnzcichnct, daB z wise hen den Nutcn 
und den in sic cingrcifcndcn Schienen an passenden 45 
Stellen Profildichtungen (21) angeordnet sind. 

11. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ProfildichUing (21) mil einer 
Tur-/Karosseriedichtung (22) einsluckig ausgeformt 
ist. 50 

12. KraMahrzcugtur nach cincm dcr Anspruche 1 bis 
11, dadurch gekennzeichnet, daB eine Turinnenwan- 
dung (3) am oberen Rand in einer nach oben offenen 
EinhangenuL (23) am Turrahmen (1) eingehangl und 
am untcrcn Rand mittcls Rasthakcn (24) am 'lurrah- 55 
men (1) cingchakt ist. 

TTierzu 8 Seite(n) Zeichnungen 



65 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



IntCI. 6 : 

Veroffentlic^ffigstag: 



DE 19746 724 CI 
BGOJ SjOO 

12. Mai 1999 




902119/240 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer 
IntCI. 6 : 

Ve roff e n t InBn gsta g: 



DE 197 46 724 CI 
B60J S/OO 

12. Mai 1999 



9 22 3 




Fig. 2 



902119/240 




902119/240 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 NummerA DE 19746 724 Cl 

Int CI. 6 : BGOJ Si/OO 

VeroffentlsCTOngstag: 12. Mai 1999 




Fig. 4 



902119/240 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



DE 197 46 724 CI 
BGOJ SJOO 

12. Mai 1999 




902119/240 




902119/240 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



DE 19746 724 CI 
BGOJ SfOO 

12. Mai 1999 




902119/240 




902119/240 



